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Capitolul 1

Dunarea — axa de legatura spre Orient

1.1. Dunadrea si caracteristicile sale fizico-
geografice

Una din partile teritoriului nostru etnic, partea cea mai
valoroasd pe care natura a destinat-o tarii noastre, este Dunérea,
care de la izvoarele sale din Muntii Padurea Neagra si pana la
varsarea sa in Marea Neagri strabate o distanta de peste 2 850
km; aceasta colecteaza apele a 120 de afluenti, din care 60 sunt
mai mari, afluenti care, varsandu-se in Dundre, fac ca acest
fluviu s dreneze apele unui bazin care se Intinde pe o suprafatd
de 817 000 km patrati — adicd a unsprezecea parte a Europei; este
al doilea fluviu european, fiind depasita cu mult de Volga, care,
cu toate cd are o lungime de 3 690 km si un bazin de 1 400 000
km patrati, este si ea abia al 14-lea fluviu mare din lume.

Importanta unei ape curgitoare nu poate fi insa judecata
numai dupa lungimea sau marimea suprafetei bazinului pe care-1
dreneaza; ci dupa cantitatea de apa care curge anual prin albia
sa si dupd pozitia sa geograficd. Din acest punct de vedere,
Volga, cu toate cd este mai lungé cu cca. 800 kilometri fatd de
Dundre, are un debit mediu de 8 000 mc/s, in timp de Dunirea
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are un debit mediu de 6500 mc/s. Aceastd deosebire intre debite
se datoreazd pe de o parte faptului ci existd o mare diferenta
Intre conditiile climaterice din aceste bazine (care influenteaza
direct cantitatea de precipitatii), si pe de alti parte, caracteristi-
cilor fizico-geografice ale bazinului; in comparatie cu Volga,
care dreneazd o mare suprafatd plani si secetoasi, Dunirea co-
lecteaza apele dintr-o regiune mai mici, insi caracterizati prin
precipitatii bogate si cu iniltimi considerabile.

Tinénd seama de caracteristicile regiunilor pe care le
strdbate, precum si de caracteristicile sale hidrografice, fluviul
Dunérea poate fi impartit in trei parti. Cursul siu superior, care
se intinde de la Donaueschingen pand Greifenstein (in amonte
de Viena) are lungimea de 902 kilometri si poate fi considerat
un fluviu marginal al Alpilor. Cursul mijlociu, care se intinde de
la Greifenstein pana la Drobeta Turnu-Severin, are o lungime de
1 043,8 km, fiind un fluviu al unui bazin de munte, incadrat de
arcul de munti ai sistemului alpin. Cursul inferior se intinde pe
o distantd de 955 km, de la Severin pani la guri, fiind un fluviu
marginal al Carpatilor.

Teritoriul Romaniei este stribitut de aceasti importanti
cale de comunicatie europeani pe o distantd de 1075 km, tara
noastra avand acces direct la o portiune de peste 1/3 din lungi-
mea fluviului, 21% din bazinul Dunirii ocupandu-1 Romania, cu
0 bund parte din teritoriul siu (97,4%). Pe teritoriul Roméniei,
Dunidrea se imparte in patru sectoare, fiecare avand trisituri
specifice:

— Primul sector este cel al defileului dintre Bazias (unde intri in
tard) si Orsova.
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— Al doilea sector se intinde de la Portile de Fier panid la
Cilarasi, sector in care se asigurd navigabilitatea navelor cu
un pescaj de pana la 2 metri, chiar i la ape mici.

— Sectorul Calarasi-Briila, caracterizat prin despartirea fluviului
in doud brate, ce inchid in interior doud incinte, in prezent
indiguite, drenate si cultivate agricol.

— Sectorul al patrulea, care se intinde in aval de Briila, cunoscut
si sub numele de Dundrea maritima, este caracterizat de
adancimi mari, permitdnd navigatia navelor maritime cu
pescaj de pand la 7,2 metri. Navigatia 1n acest sector se face
pe bratul Sulina, canalizat §i dragat in permanentd de
aluviunile ce se depun in special la varsarea in mare, formand
,bara de la Sulina”.

1.2. Dunirea si amplasarea ei pe continentul
european

Raurile si drumurile mari
sunt intotdeauna vecini rai.

André Siegfried
Asa cum am mentionat mai sus, importanta unui fluviu

nu poate fi judecatd numai dupa lungimea sa sau dupa marimea
suprafetei bazinului sdu; acest lucru este valabil in special

pentru Dunare.
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Inainte de toate, marea importantd a Dundrii std in pozi-
tia ei geograficd si in directia cursului ei;" cici, traversand in-
treaga Europd, de la Apus la Risdrit, ea este calea naturali cea
mai dreaptd care leagd Europa de Vest si Centrald, prin Marea
Neagrd, in care aceasta se vars, de térile agricole din sud-vestul
Asiei si chiar cu tarile indepartate din sudul si centrul Asiei.
Dundrea este o prelungire naturald a ciilor pe care inci din ve-
chime marfurile din Indii ajungeau pe continentul european.
Mai mult, importanta sa este cu atit mai mare, cu cat strabitand
Europa prin centrul sdu, cu o directie generald a cursului din-
spre Vest spre Est si avdnd in jurul bazinului siu ziduri mun-
toase inalte, dar care prezinta o serie de intreruperi — care for-
meazd o serie de deschizaturi §i porti, comunicatiile intre ba-
zinul acestui fluviu si bazinele celorlalte fluvii europene fiind
astfel facilitate — Dunarea asigurd trecerea usoard prin aceste
trecatori cdtre bazinele celorlalte sisteme fluviale europene.
Aceste legaturi usor de stabilit intre Dunire si celelalte sisteme
fluviale europene sunt de o mare importantd, atat in privinta
explicarii migcarii popoarelor si agezirii lor pe continentul euro-
pean, cét si pentru stabilirea legaturilor economice si politice
dintre ele in viitor.

Cursul acestui fluviu este o dovadi a legiturii perma-
nente dintre geografie, istorie si politici.

' Grigore Antipa, Dundrea si problemele ei stiintifice, economice si
politice, Libririile ,,Cartea Romaneascd” si Pavel Suru, Bucuresti,
1921, p. 10.
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1.3. Dunirea de-a lungul istoriei

Datorita caracteristicilor si pozitiei sale, Dunérea a fost
de-a lungul istoriei o axa de patrundere economicd, politica si
militard in Europa si toate imperiile sau popoarele care s-au
succedat pe acest continent au avut o legatura cu acest fluviu.

Sa luim exemplul Imperiului roman. Asa cum granita
pe Rin a imperiului este opera lui Cezar, granita Dundrii este
cea a lui Augustus,'® si chiar daca nu a fost in intregime granita
militard, la moartea sa Dundrea devenise totusi granita politica a
imperiului. De rezistenta triburilor germanice in fata Incerca-
rilor romane de a patrunde pe Rin se leaga cucerirea Daciei de
citre Traian,'” si chiar dacd aceastd cucerire era un céstig de o
valoare indoielnicd'®, ea a avut rolul de a schimba a caracterul
Dundrii, dintr-o simpla frontiera, in cale de penetratie politica si
de cucerire militard," Dunarea jucind astfel un rol de linie stra-
tegicd”® in Imperiul roman.

Mai tarziu, incapatanarea si forta popoarelor de la nord
de Dundre, care in mod repetat au atacat partea occidentala a
Imperiului, au dus in final la ciderea Romei, iar daca 1i aducem
in discutie pe cimbri §i vizigoti — popor care a locuit multd

' Theodor Mommsen Istoria romand, vol. IV, Editura Enciclopedici,
Bucuresti, 1991, p. 96.

"7 Nicolae Torga, Chestiunea Dundrii, Lectii tinute la Scoala de rizboi,
Vilenii de Munte, 1913, p. 27.

" Theodor Mommsen, op. cit., vol. IV, p. 115.

" Nicolae Dascovici, Dundrea noastrd, Fundatia Culturala ,,Principele
Carol”, Bucuresti, 1936, p. 6.

* Theodor Mommsen, op. cit., vol. IV, p. 115.
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vreme langd Dunire®' — si alte triburi germanice, pe huni si pe
slavi, se poate vedea ci toate aceste popoare au folosit batranul
fluviu drept cea mai potrivitd cale pe care s-au indreptat spre
inima continentului, directia miscirilor lor fiind in special
dinspre Rasarit spre Apus. Cand, in anul 568, tribul germanic al
lombarzilor s-a indreptat spre peninsula italica din regiunea in
care se afld azi Ungaria, locul lor a fost luat de o hoardi din
Asia, avarii, care pentru 250 de ani au pridat aria geografici
dintre Alpi si Marea Neagra®*; impotriva acestora au fost ficute
incursiuni, in perioada 791-796, de citre o putere, nu de la
Rasarit, cum s-a intdmplat in secolele anterioare, ci de la Apus:
Carol cel Mare i-a batut atit de crunt, incat avarii au disparut de
pe harta Europei. Se poate vedea cum tot Dunirea a fost fluviul
care a favorizat deplasarea popoarelor atit de la Rasirit la Apus,
cat si de la Apus la Rasdrit.

Trei secole mai tarziu, Dunirea a inceput si fie utilizata
de cétre Cruciati pentru a se deplasa spre Constantinopol, pentru
ca spre sfarsitul Evului mediu, turcii otomani si fie cei care au
folosit aceeasi cale de comunicatie in avansul lor spre Europa
Centrala si de Vest. Acesta este un eveniment politic de o
importantd deosebitd pentru istoria Risritului european si
pentru viata popoarelor din bazinul dunirean.

Dupi cucerirea Constantinopolului in 1453, turcii s-au
grabit sd ia masuri restrictive pentru comertul si navigatia altor
popoare spre tinuturile din jurul Marii Negre si de la gurile

2l Niccolo Machiavelli, Istoriile florentine, Editura Stiintifica,

Bucuresti, 1968, p. 79.

*? James H. Robinson and Charles A. Beard, The Development of
Modern Europe. The Background of our Present Civilization, vol. 1,
The Athenaeum Press, Boston, 1929, p- 569.
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Dunarii; iar prin cucerirea Chiliei si a Cetatii Albe, in 1484,
acestia au avut capacitatea de a inainta de-a lungul vaii Dunarii
spre Vest, dovedind adevarul continut de spusele lui Baiazid al
[I-lea, cum ca puternica cetate a Chiliei ,,este cheie si poartd
pentru toatd tara Moldovei si Ungariei si a tarii de la Dunare.””
La scurt timp, In 1521, dupd luptele de la Sabat si Belgrad,
ungurii pierd zona sdrbeascd, aceasta fiind o conditie esentiald
pentru infrangerea crestinilor. Batalia de la Mohacs din 1526,
precum si asediile Vienei din 1529 si 1683 confirma din plin
acest fapt; astfel cd, dupd asediul turcilor asupra Vienei in 1529
a trebuit, pentru consolidarea a ceea ce devenise zidul de apa-
rare al lumii germane, sd se inmulteascd obstacolele artificiale
in lungul acestui fluviu.** Se poate vedea ci imediat ce o putere
gi-a asigurat controlul asupra Stradmtorilor, atentia sa se indrepta
spre fluviul care se varsd in aceasta mare si care ii facilita
accesul spre centrul continentului european, dovedind ca ,,gurile
Dunérii si stramtorile Marii Negre alcituiesc un intreg ce nu se
poate desface in doua parti si nici trata in mod deosebit.”*
Acesta nu este primul moment in care o unicd putere
incearcd sd controleze In mod exclusiv Dunirea: gotii si mai
apoi diferite semintii slave urmaresc si chiar reusesc sa-si asigu-
re stipanirea pe ambele tarmuri ale fluviului — acestea fiind do-

*' Constantin C. Giurescu si Dinu C. Giurescu, Istoria romdnilor din
cele mai vechi timpuri pdnd astdzi, Editura Albatros, Bucuresti,
1975, p. 308.

*! Fernand Braudel, Mediterana si lumea mediteraneand in epoca lui
Filip al II-lea, vol. IV, Editura Meridiane, Bucuresti, 1986, p. 245.

* Nicolae Dascovici, op. cit., p. 123.
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vezi cd au existat tendinte permanente pentru stipanirea ambelor
tdrmuri dunirene, in special asupra regiunii apropiate de guri.?

Sldbirea puterii turcilor dupd cel de-al doilea asediu al
Vienei 1i dd Apusului ocazia revangei atdt de mult asteptate;
acest moment se pare cd marcheazi inceputul deciderii Impe-
riului otoman, si linia sa de retragere, respectiv linia de inaintare
a Apusului, va da nastere la lupte pentru obtinerea controlului
asupra Dundrii. Prima migcare de retragere a turcilor din Europa
are loc prin semnarea tratatului de la Carlowitz (1699), tratat
prin care, in urma luptelor dintre habsburgi, aliati cu polonezii
si venetienii, si turci, acestia din urma pierd Ungaria, precum si
controlul asupra unei parti din Dunire. Incercarea de revansi a
turcilor este sortitd esecului si ca urmare, beneficiile tratatului
de la Carlowitz sunt sporite prin Pacea de la Passarowitz
(1718), turcii fiind nevoiti sa cedeze Belgradul, provincia Sabat,
Banatul si Oltenia, situatia politica din bazinul batranului fluviu
modificandu-se astfel simtitor. Ca urmare a acestor schimbari
de frontiere si de dominatie politica, efectele din domeniul
navigatiei pe Dundre nu au intarziat sa apara, Austria dobandind
dreptul de libertate de navigatie si de comert pe Dunére pana la
Chilia, pentru ca incepand din 1784, Austria si dobindeasci
dreptul de a naviga si in Marea Neagra.

Schimbarea echilibrului de forte pe continentul euro-
pean spre 1800, ca urmare a decadentei puterii turcilor, este
pentru problema Dunérii de o importantd deosebiti, dar minori
dacd o comparam cu forta ideilor rispandite de Revolutia fran-
cezd, deoarece, in 1792, la Paris, se formuleazi pentru prima

%8 ibidem, p. 6.
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data foarte clar principiul modern al libertatii de navigatie pe
apele curgitoare principiu cu caracter international.”’

La congresul de la Viena din 1815 si-au gasit consfin-
(irea principiile fundamentale ale dreptului fluvial international,
dar erau vizate numai urmatoarele fluvii europene: Rhin,
Necker, Mein, Moselle, Meuse si Escaut.

Spre deosebire de regimul instituit asupra acestor fluvii,
evolutia regimului si a situatiei privind fluviul Dunérea s-a
datorat unor constelatii de interese si de putere, a cdror modi-
[icare a avut un impact direct asupra evolutiei acestui regim, iar
aceste evenimente au influentat intr-un mod hotarator si direct
natiunea romana.

Dupi ce la 1812 Rusia devine riverand la Dundare prin
incorporarea Basarabiei in Imperiu, in 1817 Poarta preda Rusiei
1 gura Sulina, pentru ca In urma tratatului de la Adrianopole
(1829) si cel de-al treilea brat si treaci sub stdpanire rusa,
cvidentiind staruinta politicii sale privind inlaturarea totala a
turcilor de la Dunére; dar aceasta nu putea ldsa indiferentad
Austria, care chiar in 1829 punea bazele primei societati de
navigatie cu aburi pe Dunare pentru transportul pasagerilor si
mirfurilor,”® ceea ce a dus la incheierea, in 1840, a primei con-
ventii de navigatie pe Dunére intre aceste doud puteri. Dar sta-
panirea rusd asupra Deltei Dundrii a avut ca efect ingreunarea
navigatiei din cauza innamolirii gurilor, precum si — mai grav —
i scufundarii de corabii la locul de varsare a Dundrii in mare si
i obligatiei vaselor care ieseau din Dunidre spre Marea Neagra,
de a indeplini anumite formalititi numai la Odessa de catre

' (. 1. Biicoianu, Dundrea. Privire istoricd, economicd si politicd,
Tipografia ,,Eminescu”, Bucuresti, 1915, p. 19.
Y ibidem, p. 36.
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toate acestea cu scopul de a Tmpiedica dezvoltarea navigatiei
austriece.

Dar un eveniment cu ecou mai rasunitor si care a atras
asupra Marii Negre si Dunérii atat atentia Frantei, cit si a
Angliei, a fost cel care a avut loc ca urmare a aventuroasei in-
treprinderi a lui Mehmet-Ali. Rusia, care se oferise in timpul
ostilitatilor acestuia fatd de Sultan, si-i dea ajutorul necesar
inlaturdrii pericolului starnit de acest spirit amenintitor, incheie
in 1833 Tratatul de la Unkiar-Skelessi, la care a fost atagat un
articol secret, prin care Rusia transforma Marea Neagri intr-un
lac ruso-turc, prin inchiderea StrAmtorilor pentru vasele de
rizboi ale altor puteri.”’ Spre deosebire de Franta, care vedea in
existenta Imperiului otoman o necesitate politicd, Anglia a fost
ghidatd in politica orientald de interesele ei economice si
comerciale, interesele acestor doud puteri 1dsdndu-si amprenta
asupra evolutiei evenimentelor in zona din apropierea Deltei
Dunérii.

Datoritd ghidarii politicii externe in functie de inte-
resele sale comerciale, Anglia, care pe la mijlocul secolului al
XVIII-lea pasea pe calea industrializarii, a ajuns ca la 1831 si
aiba doar 28,2 % din populatie ocupatd in agriculturi, cea mai
mare parte a populatiei fiind indreptatd spre industrie si comert.
Consecinta imediata a acestei modificari in constitutia econo-
micd a Angliei a fost ca aceasta majoritate a populatiei indus-
triale a cautat sa predomine in Parlament, pentru a putea schim-
ba legislatia britanica in conformitate cu interesele comerciale
(vitale) ale Angliei, caracterul national al englezilor fiind un
element de o mare importanta in privinta expansiunii lor comer-

¥ Alexandru D. Xenopol, Razboaiele dintre rusi §i turci si inrduirea
lor asupra Tdrilor Romdne, Editura Albatros, Bucuresti, 1997, p. 179.
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ciale.’® Protectia vamala a agriculturii, pe care a asigurat-o ma-

joritatea parlamentard a proprietarilor rurali, nu mai corespun-

dea intereselor Angliei, si industriagii, care au ajuns sa influen-
{eze In mare parte opinia publica, nu cereau protectia industriei;
¢l cereau — ceea ce le asigura sprijinul maselor — reducerea taxe-
lor pe cereale, pentru ca prin ieftinirea vietii, productia indus-
(riald si fie mai ieftind, ceea ce le permitea cucerirea lesnicioasa
a pietei mondiale. Armonizarea intereselor economice s-a facut
printr-o reforma electorald, care a deschis populatiei Angliei
calea spre o reprezentare conforma intereselor sale; ca urmare a
acestei evolutii, multi experti au fost trimisi in multe parti ale
lumii pentru a cerceta noi piete si noi mijloace de a intéri pozitia
intereselor comerciale engleze. In aceste conditii, aprovizio-
narea muncitorimii engleze cu cereale ieftine a directionat aten-
(ia exploratorilor spre studiul regiunilor de productie agricold,
care puteau sustine consumul englez; o atentie speciald a fost
data tinuturilor aflate in apropierea drumurilor de api, acestea
asigurdnd un transport ieftin si putdnd fi utilizate de cétre flota
pe care o avea Anglia. In bazinul Dundrii ei au gisit un poten-
(ial agricol extrem de mare, precum §i perspective privind ex-
pansiunea productiei industriale engleze, iar pentru inldturarea
obstacolului tehnic si politic ridicat de Rusia prin detinerea
Deltei Dunirii, inginerii Lidell si Gordon au preconizat realiza-
rea unei legaturi intre mare si fluviu prin constructia unei cai
(crate de la Cernavoda la Constanta,” cale ferati construiti
ulterior de compania engleza Danube-Black Sea Railway si
inaugurata la 4 octombrie 1860. Astfel, politica tarilor apusene

" Alfred T. Mahan, op. cit., p. 56.
"' (. 1. Baicoianu, op. cit. pp. 48-50.
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